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Den Gegenstand voiiiegender. Erfinduag 
Toildet ein Motorfahrzeug mit Einrichtuugsn, 
mittelst denen die Hinteiratler so mit dem 
Falirgestell verbunden sind, daB eine Verstel- 
lung mindestens eines Paares relativ .^aE 
Fahrzeuglangsrichtung mOglicli ist. 

Der Gegenstand vorliegender Erfindung 
ist in versehiedenen beispielsweisen Ausfiih- 
rungsformen in iDeifolgenden Zeichnungen 
gestellt, und zwar zeigt: 

Pig. 1 zwei Paar Hinterrader mit Stii-n- 
radantrieb von der Mitte zwischen den beiden 
Aobsen, 

Fig. 2 den GrundriB zu Fig. 1, 

Fig, 3 zwei Paar Hinterrader mit Kegel- 

raderantrieb von der Mitte zwischen den 

beiden Achsen, 

Fig. 4 den GrundriB zu Fig. 3, 

Fig. 5 zwei Hinterradacbsen, von wel- 

cben bloB die Hntere einstellbar ist, 
Fig. 6 den Grundrifl zu Fig. 5, • 
Fig. 7 eine ahnliohe Einriohtung vde 

Fig. 5, 

Fig. 8 einen Quersohnitt zu Fig. 5, 
Fig. 9 einen Querschnitt zu Fig. 7, 



Fig. 10 eineii teilweisen Sclmitt dnrch 
eine Hinterradachse, mit welcter die EUder 
einzeln fiir sich sohwenkbar verbunden 
•siad. 

Fig. 11 ein Beispid, bei dem die eine 

Achse der Hinterrader mit der andern durch 

Gelenke verbunden ist. 

Fig. 12 den GmndriB zu Fig. 11, 

Fig. 13 zwei fiir sich drehbare Hinter- 

radacisen, wobei der Antrieb von oben her 

gesehieht, 

Fig. 14 den Grundrifi zu Fig. 13, 
Fig. 16 zwei fttr sich drehbare- Hinter- 

radadisen, wobei der Antrieb von der AoLs- 

mitte aua erfolgt, 

Fig. 16 den GrundriB zu Fig. 15, 
Fig. 17 bis 20 Einzelheiten der Bei- 

spiele nach Fig.' 3 und 4 in groBerem MaB- 

stabe, 

Fig. 21 eine teilweise vergroBerte Dar- 
stellung des Hinterradantriebes nach Fig. 5, 
Fig. 22 den GrundriB zu Fig. 21, 
Fig. 23 eine Hinterradachse mitGelenken 
far die Hinterrader, so da6 dieselben ftir 
sich mittdst Kardangelenken schwenkbar 
dind, 



Fig. 24 den GrundriB zu Kg. 23, 

Fig. 25 den GrundriB eines Wagens mil 
sc'hwenkbaren Radern nach Fig. 23, 24, 

Fig. 26 einen AufriB zu Kg. 25, 

Fig. 27 Details zu Fig. 25. 

Nach Fig. 1 und 2 ist eine Konstruk- 
tion vorgeselien, bei welcher zwei Hiuter- 
radachsen gemeinsam um einen Pnnkt dreli- 
bar angeordnet sind. Die Motorachse 2 ist 
im Chassisralimen 1 gelagert und treibt das 
im Gehause 6 gelagerte Zahnrad 10 dmch 
Achsen an, welclie mittelst der Kngel- 
gelenke 3, 4 gelenkig verbunden sind. Das 
Zahnrad 10 treibt das Zahnrad 11 an, und 
von hier aus werden die in den Hinterrad- 
gehausen 14, 15 gelagerten Kegelrftder 12, 
17 angelrieben, welche die Hinterradachsen 
mittelst der Kegelrader 13, 16 antreiben. 
Die Aehse des Zahnrades 11 und die Ach- 
sen der Eader 12, 17 suid durch Kugel- 
gelenke 7, 8 verbunden. Auf den beiden 
Hinterradachsen sind die Hinterrader 18, 
20. 19, 21 vorgesehen. Die Aehsenfeder- 
anordnung ist nicht eingezeiohnet. Ebenso 
sind die Verstrebungen der beiden Hinter- 
radgehause 14, 15 nicht eingezeiohnet. 
Letztei-e sind so miteinander verstrebt, da6 
dieht an den beiden hintereinander. liegen- 
den Laufradern Streben von einem Gehause 
nach dem andern gehen. Das Gehause 6 ist 
nun drehbar gegen die Platte 5 gelagert, 
und sobald das Gehause 6 durch eine nicht 
gezeichnete Steuerung in die Lage nach 
Fig. 2 gebrncht wird, nehraen die bniden 
Hinterradpaare die Stellung nach Fig. 2 

Eine ahnliche Ivonstruktion, wie in 
Fig. 1 und 2 ist in den Fig. 3 und 4 dar- 
gestellt. BIoB sind hier an Stelle der Stirn- 
likliT 10, 11 Kegelrader angeordnet. Die 
Motorenwelle 23 ist im Chassis 22 gelagert 
und treibt mittelst durch Kugelgelenke 24, 
■2.5 gelenkig verbundener Achsen das Ivegel- 
rad 31 an, welches das Kegelrad 30 au- 
Ireibt. In Fig. 17 ist der Antrieb in gro- 
fierem MaBstabe wiedergegeben, wobei ne- 
bensSchliche Konstruktionen weggelassen 



und Einzelheiten hinzugefiigt sind. Fest 
mit dem Kegelrad 30 ist auf der Achse 
das Kegelrad 29 verbunden, das das Kegel- 
rad 28 auf der Achse 32 antreibt. Mittelst 
durch Kugelgelenke 33, 34 gelenkig ver- 
bundener Achsen treibt das Kegelrad 28 
die Kegelrader 35, 40 an. In Eingriff mit 
diesen letzteren stehen die Achsemader 36, 
38, die in den Achsengehausen 38, 39 ge- 
lagert sind. Das Gehause 26 ist so ange- 
ordnet, daB es in bezug auf das Chassis 22 
mittelst der Arme 184, 185, die am Ge- 
hiiuse 26 angebracht sind, auf Ftihrungen, 
die am Chassis befestigt sind, auf- und 
niedergleiten kann (Fig. 17). In Fig. 17 
sind die Eader 36, 38, welche in Fig. 3 
und 4 ersichtlich sind, weggelassen. In 
horizontaler Richtung ist das Gehause 26 
gegen das Chassis 22 nicht verstellbar. Die 
Stellung des Gehiiuses 27 ist abhangig von 
der Stellung der beiden Hinterradachsen. 
Das Gehause 27 legt sich mit seinem Wulst 
170 auf den Wulst 169 der Verbindungs- 
stange 168. An dem Gehause 27 ist eine 
nicht gezeichnete Vorrichtung angebracht, 
um das Gehause zu verdrehen und somit 
die beiden Hinterradachsen zu verstellen. 
Mittelst der Lenker 171, 172 ist die Ver- 
bindungsstange 168 an den beiden Hinter- 
radgehauseti gelenkig aufgehangt. Das Ge- 
hause 26 kann sich in bezug auf das Chassis 
in vertikaler Richtung auf- und nieder- 
bewegen, in horizontaler Richtung jedooh 
gegentiber dem Chassis kann das GehSuse 
keine Parallelversehiebung ausftlhren. Das 
Gehause 27 liegt gegen die Soheibe 225 
des Gehiiuses 26 an und ist in horizontaler 
Richtung drehbar in bezug auf das Gehau'se 
26 angeordnet. Beide Gehause 26, 27 sind 
zusaramen auf- und niederschiebbar. Die 
Tragfpdern 173, 183 (Fig. 18 bis 20) liegen 
auf den Hinterradbrucken auf und drehen 
sidi deshalb beim Verdrehen der Hinter- 
riider mit. Die Federn 173, 183 sind mittelst 
der Stutzen 177, 184 an einem separaten 
Rahmen 176 angebracht und sind auf den 
Augen 179, 178 der Hinterradbrucken be- 
festigt. 



Dieser Eakmen teagt die Mittelnabe 181, 
welche an dem Bolzen 226 diehbar gdagert 
ist. Letzterer ist in dem Lager 180, das 
im Chassis 22 befestigt ist, festgemacM. 
Ein Ring 182 sicliejrt die Nabe 181 und 
somit Rahmen 17&; Im Chassis 22 ist mit- 
telst der U-Eisen 174 der Ring 175 an- 
gebracM. Gegen diesen Ring legt sick der 
Rahmeu 176, und mithin kann sick der Rab- 
men 176 mn den Bolzen 226 gegen das 
Chassis 22 drehen. 

Die Wirktingsweise der eben beschrie- 
benen Einrichtung nach Eig. 3, 4, 1,7, 18, 19 
und 20 ist im f olgenden daigetan. 

Eahrt ein Rad fiber einen Stein, so er- 
hBht sioh die Lage der betreffenden Achse 
auf der entsprechenden Seite und nimnit 
die Verbindxmgsstange 168 auf dieser Seite 
mit in die Hohe. Dabei wird das Gehause 
27 und mithin aueh das Gehause 26 etwas 
angehoben. Wird nun das G-eMuse 27 mit- 
telst einer nicht gezeichneten Vorrichtuug 
zwects Steuerung verdreht, so drehen sich 
gleiohzeitig die beiden Hinterradpaare mit 
ihren Fedem 173, 183 und Rahmen 176 
mit, indem sich der Rahmen 176 im Chassis 
um den Bolzen, der am Chassis befestigt 
ist, dreht, wobei sich der Rahmen 176 
immer gegen den Ring 175 legt. 

Nach Fig. 5, 6 ist im Chassis 45 die 
Motorenachse 46 gels^ert, welche mittelst 
gelenkig gelagerter Achse und den -Kugel- 
gelenken 47, 48, 49, 58 das Stirnrad 50 
und das 'Kegelrad 60 antreibt. Durch das 
Stirnrad 50 werden die Stimrader 51, 52 
und die Kegelrader 53, 55 im Hinterrad- 
gehause 54 angetrieben. Das Kegelrad 60 
im Gehause 59 treibt die Kegelrader 61, 63, 
64, welch letztere im Gehause 65 liegen, an. 
Das Gehause 59 ist im vorliegenden Falle 
genau so im Chassis gelagert wie das Ge- 
hause 26 nach Fig. 17. Es sind alle Einzel- 
heiten der Lagerung weggelassen. Die Aoh- 
sen der Kegelrader 61, 63 sind mittelst Ku- 
gelgelenkes 62 verbunden. Die Hinterrader 
56, 57 -sind nicht steuerbar angeordnet, 
wahrend ■ die Hinterradachse, welche die 



Hinterrader 66, 68 tragi, durch nicht ge- 
zachhete Yorrichtungen steuerbar gelagert 
ist. Bei der Steuerung nehmeu die beiden 
Hinterrader 66, 68 eine Lage, wie sie in 
Fig. 6 dargestellt ist, ein. Das Kugelgelenk 
62 erlaubt, wie aus Fig. 8 ersichtlich ist, 
auoh ein Schragstellen der Hinterradachse 
mit den beiden Hinterradern 66, 68, indem 
die Ajchsen der Kegelrader 61, 63 unter 
einem Winkel zueinander stehen konnen. 

Nach Fig. 7 ist im Chassis 70 die Mo- 
torenwelle 46 gelagert, die mittelst Zwi- 
schenachsen und Kugelgelenken 47, 48, 49, 
50 genau wie nach Fig. 5, 6 die Drehung 
libertragt auf das Stirnrad 50 und das 
Kegelrad 60. Die Anordnung ist die ganz 
gleiche wie nach Fig. 5, 6, bloB daB die 
Welle 71 starr ist und zwischen den Kegel- 
radem 61, 63 kein Kugelgelenk gelagert 
ist. Das Gehause 72 ist gegenuber dem Ge- 
hause 59 nach Fig. .5 drehbar in dem La- 
ger 73, das am Chassis 70 befestigt ist, 
gelagert. Aus Fig. 9 geht hervor, wie sich 
das Gehause 72 um Zapfen 74, der im 
Lager 73 angebraoht ist, verdreht, sobald 
die Achse der Rader 66, 68 sohief steht. 

In Fig. 21, 22 ist der Antrieb nach 
Fig. 6 in grofierem MaSstabe wiedergegeben. 
Es soli Her bloB klar dargestellt werden, 
dafi bei Anwendung von Kegelradern ein 
Verdrehen der Achsen bewerksMligt wer- 
den ksaiit ohne Anwendung von Kugel- 
gelenken. 

GemaB Fig. 10 ist ein Paar Hinter- 
rader mittelst Gelenken mit der Achse ver- 
bunden, so daB die Hinterrader 77, 78 ftir 
sioh verschwenkbar sind. Zu diesem Zweoke 
sind. Kegelrader vorgesehen, welche die 
Drehung . bewerkstelligen und zugleich ein 
Schwenken erlauben. Von der Antriebswelle 
79- aus werden die Kegelrader 80, 81 im 
HinterradgehSuse 87 angetrieben. Durch das 
Kegelrad 81 werden die Kegelrader 85, 91 
angetrieben, welche die an den vertikalen 
Achsen 227, 228 angebrachten Kegelrader 
86, 90 antreiben. Von diesen Kegelradern 
aus werden die Kegelrader 82, 91* angetrie- 
ben, die mit den Hinterradern 77, 78 fest 



verbunden sind. Wahrend die zylindriscli 
ausgebildeteii Gehause 83, 88 fest mit den 
Hinterradern 77, 78 verbunden sind, sind 
die Gehause 84, 89 an dem Gehause 87 an- 
gebraeht. Die Anordnung der Kegelrader 
ermoglieht also eiii Verstellen der Hinter- 
rader, wobei die Kegelrader zugleich die 
Bewegung iibertragen. 

'Nach Fig. 11, 12 ist das eben erwahnte 
Prinzip der Kegelrader wiederholt. Von der 
Jlotorwelle 93 wird das Kegelrad 94 an- 
getrieben, das seine Bewegung dem Kegel- 
rade 95 ubennittelt. Von letzterera aus wird 
das Kegelrad 96 und Welle 97 mit dem 
Kegelrade 98 angetrieben. Dieses ubennit- 
telt die Bewegung den Kegelradem 99, 102, 
103, "Welle 105, Kegelradem 106, 107, 108, 
109, Welle 110 und Kegelradem 111, 112. 
Die Kegelrader 95, 113 sind fest mit den 
Hinten-adachsen verbunden und treiben die 
Hinterrader 115, 117, 116, 118 an. An das 
Hinterradgehause 114 sehliefit sich das zy- 
lindrisch ausgebildete Gehause 101 an. An 
dem Hinterradgehause 113 ist das zylindrisch 
atisgedrehte Gehause 120 angebracht. Die eben- 
falls zj^indrisch ausgedrehten Gehause 100, 119 
sind miteinander verbunden. Die Gehause 101, 
100 haben ihre Drehaehse horizontal gelagert, 
wahrend die Drehaehse der Gehause 119, 
120 vertikal ist. Gesetzt den Fall, es trifft 
die Hinterrader 115, 117 ein Stein, so 
drehen sich die Gehause 100, 101 urn ihre 
Drehaehse, indem sich zugleich die Kegel- 
rader 98, 103 auf den Kegelradem 99, 102 
etwas verstellen. Ein Kugelgelenk ist daher 
iiberi'lussig. Sollen nun die Eader 116, 118 
geschwenkt werden, so verdreht sich das 
Gehause 120 in bezug auf das Gehause 119, 
wobei das Kegelrad 109 seine Lage in bezug 
auf das Kegelrad 107 andert. Es kBnnen also 
die Gehause 119 und 120 ihre gegenseitige 
Lage in horizontaler Richtung andern. Die 
Gehause 100 und 101 sind imstande, ihre 
Lage zue-inander in vertikaler Eiohtung zu 
andern, wobei auch die in dem Gehause be- 
findliohen Kegelrader ihre Lage zueinander 
andern konnen. Aus dieser Konstruktion 



geht deutlich die Eiitbelirliehkeit der Kugel- 
gelenke hervor. 

Eine ahnliehe Konstruktion wie in Fig. 5 
ist in den Fig. 13, 14 wiedergegeben. Im 
Chassis 121 ist die Motorenwelle 122 ge- 
lagert, die mittelst gelenlug gelagerten Ach- 
sen und Gelenkkupplungen 123, 124, 125, 
126 die Bewegung auf die Kegelrader 127, 
128, 130, 131 und 134, 135, 137, 138 tiber- 
tragt. Die Kegelrader 127, 128 sind im 
Gehause 222 und die Kegelrader 134, 135 
sind im Gehause 142 gelagert. Die Kegel- 
rader 130, 131 und 137, 138 sind in den 
Hinterradgehausen 132, 143 angebracht. 
Die Kegelrader 128, 130 sind durch die 
Gelenkkupplung 129 und die Kegelrader 
135, 137 durch die Gelenkkupplung 136 
verbunden. Naeli dem Vorhergesagten ist 
wohl leicht einzusehen, dafi die Hinterrader 
133, 140 und 139, 141 fur sich zwecks 
Steuerung durch eine nicht gezeichnete Vor- 
richtung eingestellt werden konnen. 

Wahrend nun in der Fig. 13 der An- 
trieb von oben erfolgt, geschieht er nach 
den Fig. 15, 16 von vorne. Zu diesem 
Zwecke ist auf dem Chassis 144 die Mo- 
torenwelle 147 gelagert, die mittelst Zwi- 
sehenachsen und Gelenkkupplungen 145, 
146, 157, 158 ihre Bewegung auf die Kegel- 
rader 153, 154, 155. 156 und 161, 162, 163 
ubertragt. Damit nun aber ein Verstellen 
der Hinterradaehsen stattfinden kann, sind 
die Gehauseteile 152. 151, 150 und 160, 
159 drehbar inemander angeordnet. imd zwar 
nach dem Prinzip eines vertikalen hohlen 
Zapfens in einem vertikalen Lager. Der eine 
Gehauseteil bildet das Lager urn den hohlen 
Zapfen, der von andern Gehauseteilen ge- 
bildet wird. In diesem Falle konnen sich 
beide Lager umeinander in vertikaler Rich- 
tung verdrehen. Die Gehause sind so aus- 
gebildet, dafi die Telle 151, 152 wie ein 
hohler Zapfen miteinander verbunden sind, 
und diese beiden Teile zusammen konnen sich 
im Gehiiuse 150 drehen. 

Nach den Fig. 23, 24 sind die beiden 
Hinterrader 223, 200 urn die Schwenk- 



punkte 229, 230 sctwenkbar angeoidnet 
Zu diesem Zwecke ist das GehSmse 190, 193 
zylindrisoi ausgedreht, so daB die beiden 
Teile des Gehatises, wie axis Fig. 24 lervor- 
geht, sich gegeneinaiider verdrehen kSnnen. 
Der Geliauseteil 190 weist die beiden Dreli- 
zapfen 231, 191 auf, die von den Angen 
233, 232 des .Gehanseteils umldamniert 
werden. An den; Gehauseteil 190 schlieBt sich 
der bohle Zapfen 189 an, der iro Innern den 
Zapfen 188, der. mit der Nabe 224 verbnn- 
den ist, flihrt. Auf der Nabe 224 ist das 
Rad 223 verteilt. Auf dem Zapfen 188 ist 
die Kugelgelenkklaue 194 befestigt. Auf 
der Welle 197 mit dem Kegelrad 199, das 
durch die Motorenwelle angetrieben wird, 
sitzt die Klaue 195. Beide Klauen 194, 195 
sind durob den Ring 196 mitfcelst Zapfen 
verbnnden, so daB die beiden Klauen 194, 
195 und Ring 196 eine bekannte Gelenk- 
kupplung bilden. Es ist wobl leiebt ver- 
standlicb, daB der Antrieb von der Welle 
197 leiebt auf die Hinterrader 223 und 200 
uater Zuhilfenabme von Gelenkkupplungen 
iibertragen werden kann, wobei die letzteren 
ein Yerstellen der Hinterrader urn die Dreh- 
punkte 229 und 230 gestatten. Die Gebause- 
teile 190, 193, 198 bleiben fest, wahrend 
die Eiider, Wabe 224, Zapfen 188 und Ge- 
lenkkupplung rotieren. Mittelst des Hebels 
192 erfolgt die Einstellung des Rades 223. 
Was fiir das Gebause 190, 193 gilt, gilt 
auch ftir den Teil 201. 

In den Kg. 25, 26 ist ein Wagen dar- 
gestellt mit den Vorderradern 203, 204 und 
den Hinterradern 211, 207, 210, 208. Mit- 
telst des Hebds 205 werden die Vorder- 
rader verstcJlt und mittelst des Hebels 209 
die Hinterrader 207, 208. Vom Motor 202 
aus werden die Rader in den Hinterrad- 
gehausen 217, 218 angetrieben. Die beiden 
Hinterradgehause sind duroh das Robr 221, 
in welcbem die Antriebswelle gefiibrt ist, 
verbnnden. Die beiden Hinterradachsbruoken 
sind duroh die Federn 212, 213 verbnnden, 
die dietbax in den Lagem 215, 216 aage- 
ordnet sind. Auf einer im Chassisralmen 
angeordneten durohgehenden Aohse 214 



sind die Lager 215, 2l6 angebrfteht. Damit 
sicli die Achsen der Hinterrader zni Hori- 
zontalen unabkangig voneinander einstellen 
kSnnen, mtissen auch die Gehause 217, 218 
unabhangig voneinander einstellen kSnnen. 
Zu diesem Zwecke erhalt das Gebause 217 
den Ansatz 220 (Fig. 27), der von dem 
Nutenflansch 219, welcber an dem Rohre 
221 festsitzt, umklammert wird. Die Hin- 
•terrader 207, 208 sind steuerbar an einem- 
Gelenke an dem Hinterradgehause ange- 
bracht. 

PATENTANSPEUCH: 
Motorfalrzeug, daduroh gekennzeiohnet, 
dafl Binrichtnngen vorgesehen sind, mit- 
telst denen die Hinterrader so mit dem 
FabrgesteU verbnnden sind, dafi eine Ver- 
steUung mindestens eines Paares relativ zur 
Fahrzeuglangsrichtung mSglidi ist. 

UNTBRAlirSPEtrCHE : 

1. Motorfabrzeug nacb Patentanspruoh, mit 
zwei Paaren von Hinterradern, dadurch 
gekennzeicbnet, dafi beide Hinterrad- 
paare verstellbar angeordnet sind. ' 

2. Motorfabrzeug nacb Patentanspruoh, mit 
zwei Paaren von Hinterradern, dadurch 
gekennzeicbnet, daB zwecks Verstellbar- 
keit der Hinterrader der Antrieb der 
beiden Hinterradachsen von der Mitte 
zwischen beiden Achsen erfolgt, indem 
ein Zahnrad (10) durcb die Motorenwelle 
ang-etrieben wird und diese das Zahnrad 
(11) antreibt, welches mittelst Kegelrad- 
getriebe die beiden Hinterradachsen in 
Drehung versetzt. 

3. Motorfabrzeug nach Patentanspruch, mit 
zwei -Paaren von Hinterradern, dadurch 
gekennzeicbnet, dafi zwecks Verstellbar- 
keit der Antrieb der beiden Hinterrad- 
achsen von der Mitte zwischen beiden 
Achsen erfolgt, indem ein Kegelrad (31) 
durch die Motorenwelle angetrieben wird 
und dieses seine Bewegung auf die Ke- 
gdrader (30, 29, 28, 35, 36, 40, 38) 
iibertragt 



Motorfahrzeug naeh Patentansprucli, da- 
dnreh gekennzeicLnet, daB zweoka Ver- 
stellbarkeit eines Hinterradpaares der 
AntrieL der betreffenden Ajchse mittelst 
Kegelradem (60, 61, 63, 64) gescliieM 
und zwisehen den Kegelradem (61, 63) 
ein Kugelgelenk (62) vorgesdien ist. 
Motorfahrzeug naci Patentanspnieh, da- 
dmoli gekennzeielmet, daB zweoks Ver- 
stellbarkeit eines Hinterradpaares der 
ibitrieb der betreffenden Achse dnrch 
Kegelrader (60, 61, 63, 64) geschielit 
nnd die Kegelrader (61, 63) starr mit- 
einander verbunden sind, walirend das 
Gehause (72) schwenkbar angeordnet ist. 



6. Motorfahrzeiig naeh Patentanspruoh, da- 
durch gekennzoiohnet, daB zwecks Ver- 
stellbarkeit ein Paar Hinterrader mittelst 
Gelenken an dieHinterradachse angelenkt 
ist, wobei die Ubertragung der Bewegung 
mittelst Kegelradem gesclielit. 

7. Motorfahrzeug nacli Patentanspruoh, da- 
durch gekennzeielmet, daB ein Paar Hin- 
terrfider mittelst Kugelgelenkes an der 
Hinterradachse angelenkt ist, wobei die 
rbertraguiig der Bewegung mittelst Ke- 
gelradem geschielit, 
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